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1 INTRODUCCION

De acuerdo con el Articulo 2.1.10 de la Ordenanza General de Urbanismo y Construcciones, la
modificacién de un Plan Regulador Comunal debe incluir entre sus elementos integrantes un Estudio de
Capacidad Vial, cuyo objetivo es demostrar que la vialidad estructurante propuesta por el Plan o su
modificacién, es suficiente para responder a las demandas del sistema de transporte comunal.

1.1 Contenidos de la presente modificacion de Plan Regulador Comunal
La Modificacidn N°5 del Plan Regulador Comunal de la Florida se refiere a las siguientes materias:

1. Adecuacién de la Ordenanza Local a las disposiciones de la Ordenanza General de Urbanismo y
Construcciones (OGUC) referente a tipos y escalas de equipamiento, las cuales fueron
modificadas con posterioridad a la entrada en vigencia del Plan Regulador Comunal de la Florida
en el afio 2001.

a. Redefinicion de los tipos y escalas de equipamiento incluidos en el PRC vigente (vecinal, local,
comunal e intercomunal), en conformidad a los articulos2.1.32 al 2.1.36 de la OGUC.

b. Clasificacion de los tipos de equipamientos permitidos, condicionados y prohibidos por zona,
en conformidad con la clasificacion de tipos y escalas de la OGUC.

2. Modificacién de la normativa vigente en algunos predios especificos en la Comuna, los cuales
estan afectados por condiciones normativas especiales, que no se condicen con su actual uso de
suelo y caracteristicas urbanas.

a. En esta situacion se encuentran dos sectores residenciales que fueron calificados como
equipamientos recreacionales y deportivos (ERD) por el Plan Regulador Metropolitano de
Santiago, a pesar de contar con permisos de edificacién previos a la entrada en vigencia de
dicho Plan. Otra situacion especial se presenta en tres predios que han sido calificados como
Inmuebles de Conservacién Histérica, ya que albergan edificaciones (Capilla Santa Irene, Casa
Quinta de CENFA) que tienen dicha calificacion. En la actualidad esta condicién afecta a todo
el predio, limitando las posibilidades de utilizacidon y construccién de otras instalaciones que
no tienen ningun valor patrimonial ni arquitectdnico.

b. Asimismo, se modifican las condiciones en tres predios erréneamente calificados como area
verde, en diferentes sectores de la Comuna, y la normativa de la Poblacién Tres de Mayo, que
ha sido asimilada a una zona que no corresponde con sus caracteristicas de urbanizacién y
usos del suelo.

3. Definicién normas de edificacion y de uso del suelo, para edificaciones en el subsuelo de los

Bienes Nacionales de Uso Publico (BNUP), definiendo los poligonos en los cuales esta normativa
puede ser aplicada.

1.2 Contenidos del Estudio de Capacidad Vial

La presente Modificacidn de Plan Regulador, cuyos objetivos se han descrito en el apartado anterior, no
modifica las densidades ni la intensidad de ocupacidn de suelo en la Comuna de la Florida, por tanto no
incrementa la demanda sobre la vialidad estructurante comunal, ni los flujos de transporte en la
comuna.

En lo relativo a la definicidn de normas para el subsuelo de bienes nacionales de uso publico, la presente
modificacién facilitara la concesidn de dichos espacios, para la construccion de estacionamientos
subterraneos, lo cual permitird entregar usos alternativos a los espacios publicos (calles, plazas,
bandejones y otros espacios menores) que en la actualidad son utilizados como estacionamientos en
superficie.
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Tabla 1: Alcances de la Modificacion del PRC la Florida y potenciales impactos sobre la vialidad comunal

Contenido de la modificacion

Alcances especificos de la
modificacion

Potencial impacto sobre la vialidad
estructurante comunal

Redefinicion de los tipos y escalas de
equipamiento, en conformidad con lo
establecido en la OGUC

El PRC contiene las siguientes escalas:
vecinal, local, comunal e intercomunal.
Esta clasificacién ha sido revisada vy
asimilada a las escalas que establece la
OGUC: menor, mediano y mayor

Asimismo se clasifican los
equipamientos en los tipos indicados
por la OGUC: Cientifico, Comercio,
Culto y Cultura, Deporte, Educacidn,
Esparcimiento, Salud, Seguridad,
Servicios y Social.

Esta modificacion no cambia la actual
distribucién de equipamientos en la
comuna, ya que se mantiene la
zonificacién vigente.

Modificacion de normativa en dos
sectores residenciales calificados como
equipamientos recreacionales y
deportivos (ERD) por el Plan Regulador
Metropolitano de Santiago, a pesar de
contar con permisos de edificacion
previos a la entrada en vigencia de dicho
Plan.

Se modifica la normativa de estos
sectores (Conjunto residencial
Palermo, Villa México y Villa Diego
Portales), incorporandolos a las Zonas
de edificacion y uso de suelo que las
rodean. Estas Ultimas corresponden a
zonas residenciales de caracteristicas
similares a las poblaciones objeto de la
modificacion.

Estas poblaciones fueron construidas
entre 1992 y 1994, por tanto esta
modificacion normativa no altera los
flujos de transporte detectados en las
respectivas zonas por el Estudio de
Capacidad Vial del Plan Regulador
Comunal, 2007.

Modificacién de la normativa en tres
predios que han sido calificados como
Inmuebles de Conservacién Histérica, ya
que albergan edificaciones (Capilla Santa
Irene, Casa Quinta de CENFA, Casa de
Fundo) que tienen dicha calificacién.

Se modifica la normativa gravando
como ICH sdélo a los edificios que
tienen dicha calificacion y asimilando
el resto de cada predio a la Zona de
edificacion y uso del Suelo de su
entorno.

En el caso de la Casa de Fundo (Av. La
Florida 8220) se retira el gravamen de
acuerdo a informes especializados que
establecen la inexistencia de valores
arquitectdnicos en esta construccion.

Esta modificacién no altera los usos de
suelo existentes en estos predios, ni

genera condiciones que pudieran
afectar de manera significativa los
flujos viales o la demanda de

transporte en estos puntos.

Modificacidn de la normativa de Poblaciéon
Tres de Mayo, que ha sido asimilada a una
zona que no corresponde con sus
caracteristicas de urbanizacion y usos del
suelo.

La Poblacién 3 de mayo actualmente
pertenece a la Zona U-veV2 de uso de
suelo y EAB-1 de edificacion.

Se modifica a U-veV2 y EAM-1 que
responde a sus caracteristicas de
subdivisidn y edificacion.

Esta poblacién se construyé en 1993-
1994. La actualizacién de la normativa
permite reconocer las condiciones que
esta poblacion tiene desde sus inicios.
Ello no modifica los flujos de
transporte detectados en las
respectivas zonas por el Estudio de
Capacidad Vial del Plan Regulador
Comunal, 2007.

Definicion normas de edificacion y de uso
del suelo, para el subsuelo de los Bienes
Nacionales de Uso Publico (BNUP),
definiendo los poligonos en los cuales
esta normativa puede ser aplicada.

La zonificacién propuesta se
fundamenta en tres criterios:
localizacidn en vialidad estructurante o
cercana a ésta; entorno con densidad
media vy alta y sectores céntricos de la
comuna.

Esta modificacion no afecta las
actuales demandas sobre la vialidad
estructurante comunal y contribuye a
disminuir la ocupacion de los espacios
publicos con estacionamientos de
superficie.

Ello contribuye a disminuir algunos
conflictos viales en las zonas céntricas
de la comuna.

Fuente: elaboracién propia, Municipalidad de la Florida
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El presente Estudio de Capacidad Vial, correspondiente a la Modificacion N25 del PRC La Florida se basa
en el Estudio de Capacidad Vial realizado por la consultora Armonia S.A. para el Plan Vial Comunal
(Modificacion N°3 publicada en enero de 2009). Dicho estudio tuvo por objetivo asegurar que la red vial
prevista para la comuna en un horizonte de tiempo futuro, sea capaz de servir adecuadamente las
demandas de flujo que generan las actividades e instalaciones admitidas por el plan.

La Modificacidn N°3 tuvo por objetivo la adecuacidn de la vialidad estructurante del Pan Regulador
Comunal a las nuevas situaciones normativas (Articulo 59 y caducidad de la vialidad comunal
proyectada), de transporte (Transantiago, extension de Linea 5 y construccion de Linea 4 del metro) y
viales (Autopista Américo Vespucio Sur y Nuevo Acceso Sur) en la comuna de la Florida. Por esta razén
en estudio de Capacidad Vial realizado cumplié con todos los requerimientos metodoldgicos y con
informacién actualizada, para hacer una modelaciéon ajustada a la situacién base y a los nuevos
escenarios de desarrollo urbano. La informacién base utilizada para el diagnéstico del sistema de
transportes proviene de la Encuesta Origen-Destino 2001, el Modelo Estratégico para el Gran Santiago
(ESTRAUS), oferta vial metropolitana contenida en el Plan Regulador Metropolitano de Santiago y en el
Plan Regulador Comunal de La Florida.

En sintesis, la presente Modificacion del Plan Regulador Comunal, cuyas materias se detallaron
previamente, no modifica las densidades poblacionales, la distribucion de actividades no residenciales,
la localizacion de terminales de transporte o servicios vinculados al transporte, ni tampoco modifica la
vialidad estructurante comunal. Por tanto no tiene impactos directos ni indirectos sobre el sistema de
transportes ni la vialidad comunal.

No obstante, en cumplimiento de las normas establecidas por la OGUC, se adjunta un estudio de
Capacidad Vial de la Modificacion N2 5 del Plan Regulador Comunal de La Florida.

1.3 Metodologia

La metodologia aplicada para el Estudio de Capacidad Vial se basa en la Metodologia de Calculo
"Capacidad Vial de los Planes Reguladores"”, 1997, del Ministerio de Vivienda y Urbanismo. Dicha
metodologia establece la aplicacion de un modelo cldsico de transporte de cuatro etapas
(Generacidn/atraccion, Distribucidn, Particion Modal y Asignacién de viajes) para el estudio de la
capacidad vial en comunas metropolitanas. En términos generales la metodologia consta de cuatro pasos
metodolégicos:

I Recoleccién de informacion

Il. Definicion del Escenario de Desarrollo Urbano
M. Prediccién del Sistema de Transporte
IV.  Andlisis de Factibilidad Vial

Si bien esta metodologia plantea la modelacién de un horizonte de 15 afios, a raiz de la publicacién del
articulo 59 de la OGUC, que establece la caducidad de las reservas viales de los Planes Reguladores
Comunales e Intercomunales, se considera mas adecuado modelar en cortes temporales coincidentes
con los plazos establecidos en dicho articulo, es decir, 5 y 10 afos.

A continuacién se describen y comparan los resultados obtenidos por el Estudio de Capacidad Vial de la
presente modificacion para la situacion actual (2005), la situacion base de 2010, la situacidon con
proyecto de 2010 y la situacién base de 2015.

DIRECCION DE SERVICIOS EXTERNOS - FACULTAD DE ARQUITECTURA, DISENO Y ESTUDIOS URBANOS
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2 RECOLECCION DE INFORMACION
2.1 Zonificacidon

La zonificacion para la modelacion de transporte estd basada en la zonificacion base del modelo
ESTRAUS, la cual ha sido desarrollada para toda el Area Metropolitana de Santiago. La ultima versién de
ESTRAUS divide al Gran Santiago en 630 zonas, de las cuales 25 corresponden a la comuna de la Florida
(Figura 1). Para un andlisis mas adecuado a la escala comunal, se subdividieron algunas zonas de
ESTRAUS, dando como resultado 43 zonas (Figura 2).

Figura 1Zonificacion Comunal segiin ESTRAUS
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Nota: limites comunales con linea roja. Fuente: ESTRAUS

Figura 2Zonificacion comunal segun Estudio de Capacidad Vial, Plan Vial La Florida
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Fuente: Estudio de Capacidad Vial, Plan Vial La Florida, 2007.

2.2 Generacion de red vial

La red de modelacién ESTRAUS se utiliza como red estratégica basica, la cual es complementada con
vialidad estructurante de escala comunal. La red vial de ESTRAUS se muestra en la Figura 3, mientras que
la Figura 4 muestra la red vial utilizada para el Estudio de Capacidad Vial de La Florida.
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Figura 3 Red Vial comunal segin ESTRAUS
13 Y _~

Fuente: ESTRAUS

Figura 4Red vial comunal Estudio de Capacidad Vial, Plan Vial La Florida
T T
A N -

Fuente: Estudio de Capacidad Vial, Plan Vial La Florida, 2007.

2.2.1 Caracteristicas de hogares

Seguln la EOD-2001, en la comuna de La Florida existen 101.867 hogares, los cuales han sido clasificados
en grupos de ingreso, segln la distribucién que se indica en la Tabla 1.

Tabla 1. Niveles de ingreso considerados en ESTRAUS

Nivel Rango de Ingreso ($ de Mayo 1991)
1 0-41.000
2 41.100 - 110.400
3 110.500 - 405.000
4 405.100 - 1.000.000
5

mas de 1.000.000
Fuente: ESTRAUS

El nimero total de hogares y su distribucién por grupo socioeconémico, para cada zona EOD, se
presentan en la Figuras 5 y 6 respectivamente.
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Figura 5Hogares totales segin EOD-2001
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Fuente: Estudio de Capacidad Vial, Plan Vial Comuna La Florida

Figura 6 Hogares por nivel de ingreso ESTRAUS, segtin EOD-2001.
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Fuente: Plan Vial Comuna La Florida, 2007.

2.2.2 Usos de suelo

La caracterizacion de usos de suelo por zona EOD permite conocer las superficies destinadas a
actividades no residenciales en cada zona de la Comuna. Ello determinard la generacion y atraccién de
viajes de cada zona. En la Figura 7 se grafica la superficie destinada a comercio, industria y servicios para
cada zona de la comuna. Lo anterior es complementado con el nimero de matriculas para la calibracion
de viajes con propdsito educacional. Se puede observar la importancia de los servicios y comercio en las
zonas centrales de la comuna.
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Figura 7 Metros cuadrados de superficie por uso de suelo
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Fuente: Plan Vial Comuna La Florida, 2007.

3 SIMULACION Y AJUSTE DE LA SITUACION ACTUAL
3.1 Estimacidn de viajes

Mediante la aplicacién de los modelos de generacién y atraccidon de viajes de ESTRAUS, que utilizan
como variables explicativas aquellas recopiladas y expuestas en los puntos anteriores, es posible estimar
la cantidad de viajes que genera y atrae cada zona. En la Figura 8 se muestran los viajes generados y
atraidos por cada zona de modelacidn de la comuna de La Florida. En la Figura 9 se grafica la cantidad de
viajes intracomunales generados y atraidos por zona.

Figura 8 Generacion y atraccion de viajes, AM 2005.
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Fuente: Plan Vial Comuna La Florida.
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Figura 9 Viajes intracomunales.
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Fuente: Plan Vial Comuna La Florida, 2007.

Simulacion ESTRAUS y ajuste

Con la informacion recopilada y procesada anteriormente, se debe realizar una simulacién del afio 2005
(Escenario 9 afio 2005, punta mafiana, base_05amfin), correspondiente a la situacion actual del sistema

de transporte en la comuna.

Esta corrida del modelo permite conocer la estructura espacial de los viajes

dentro de la comuna, el propdsito y particion modal de los viajes, los niveles de flujo en los principales

ejes viales de la comuna, vel

3.3 Congestion

ocidad de flujos y niveles de saturacion por arco (red vial basica, ESTRAUS).

El andlisis de la situacidn actual, considerando el horario punta mafiana para el afio 2005, entrega los
niveles de congestion esperado en todos los arcos de la red vial modelada. En la Figura 10 se sefialan los
arcos congestionados. En color amarillo aquellos que tienen un nivel de saturacion comprendido entre

90y 110%, mientras que los

Figura 10 Arcos congestionados en La Florida, AM 2005.

arcos en rojo presentan un nivel de saturacién superior al 110%.

. o

L

Fuente: Plan Vial Comuna La Florida, 2007.
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3.4 Niveles de Servicio
3.4.1 Variables de servicio transporte privado

Los viajes con origen en La Florida corresponden a todos aquellos que se realizan durante el periodo
punta de la mafiana, con origen en alguna zona perteneciente a la comuna y con destino fuera de Ila
comuna. Los viajes con destino en La Florida corresponden a todos aquellos viajes que se realizan
durante el periodo punta de la mafiana, con origen fuera de la comuna y con destino en alguna zona
perteneciente a la comuna. Los viajes intracomunales de La Florida corresponden a todos aquellos viajes
que se realiza durante el periodo punta de la mafana, con origen y destino en alguna zona perteneciente
a la comuna. En los siguientes cuadros se muestra los valores de tiempo, distancia y velocidad asociados
a la comuna de La Florida para los modos de transporte privado.

Tabla 2. Variables de servicio en La Florida, modo auto chofer

Tiempo [min] Distancia [km] Velocidad [km/hr]
Viajes con Origen en COMUNA 68,69 12,85 11,22
Viajes con Destino en COMUNA 29,74 8,40 16,95
Viajes con Origen o Destino en COMUNA 41,45 8,87 12,84
Viajes Intracomunales 7,78 3,28 25,30

Fuente: Plan Vial Comuna La Florida, 2007.

Tabla 3. Variables de servicio en La Florida, modo auto acompafiante

Tiempo [min] Distancia [km] Velocidad [km/hr]
Viajes con Origen en COMUNA 59,49 11,65 11,75
Viajes con Destino en COMUNA 22,32 7,11 19,11
Viajes con Origen o Destino en COMUNA 23,38 6,04 15,50
Viajes Intracomunales 7,01 2,99 25,59

Fuente: Plan Vial Comuna La Florida, 2007.

Tabla 4. Variables de servicio en La Florida, modo taxi

Tiempo [min] Distancia [km] Velocidad [km/hr]
Viajes con Origen en COMUNA 50,05 9,59 11,50
Viajes con Destino en COMUNA 24,36 6,72 16,55
Viajes con Origen o Destino en COMUNA 22,88 5,58 14,63
Viajes Intracomunales 6,82 2,91 25,60

Fuente: Plan Vial Comuna La Florida, 2007.
3.4.2 \Variables de servicio transporte publico

En los siguientes cuadros se muestra los valores de los indicadores de tiempo, distancia y velocidad
asociados a la comuna de La Florida para los modos bus y taxi colectivo.

Tabla 5. Variables de servicio en La Florida, modo bus (en minutos)

Tiempo caminata Tiempo espera Tiempo viaje Tiempo total
Viajes con Origen en COMUNA 10,04 4,25 98,44 112,73
Viajes con Destino en COMUNA 10,64 3,47 39,31 53,42
Viajes con Origen o Destino en COMUNA 11,00 3,88 58,69 73,57
Viajes Intracomunales 12,85 3,65 11,26 27,76

Fuente: Plan Vial Comuna La Florida, 2007.
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Tabla 6. Variables de servicio en La Florida, modo taxi-colectivo (en minutos)

Tiempo caminata Tiempo espera  Tiempo viaje Tiempo total
Viajes con Origen en COMUNA 16,06 23,05 85,92 125,03
Viajes con Destino en COMUNA 17,20 15,24 32,43 64,87
Viajes con Origen o Destino en COMUNA 15,54 18,84 52,37 86,75
Viajes Intracomunales 13,79 13,92 8,46 36,17

Fuente: Plan Vial Comuna La Florida, 2007.

4 DEFINICION DE ANO BASE Y CALIBRACION DEL MODELO

Esta etapa consiste en el proceso de calibracidn para la situacidn actual del sistema de transporte de la
comuna de La Florida considerando como afo base el 2010, segin la modelacién realizada en el Estudio
Plan Vial realizado por Armonia.

4.1 Situacion Base 2010

La situacion base del periodo punta mafiana (AM) asociada al corte temporal 2010 se generd
considerando los siguientes aspectos:

1. Escenario de crecimiento tendencial 2010 estimado por SECTRA.

2. Sobre este escenario, se supuso que en los préximos 5 afos se alcanza un 50% de las densidades
maximas definidas por el Plan Regulador Comunal.

3. Los usos de suelo corresponden a los proyectados por SECTRAL

4. Las redes correspondiente a la situacidn 2010 e incluyen: Concesiones viales, Transantiago, Linea
4 de y extension Linea 5 del metro.

4.1.1 Vectores de viaje

A partir de este nuevo nimero de hogares, se determind los vectores de viaje que sirvieron de entrada a
la simulacion ESTRAUS realizada para la situacidn base, en el periodo punta mafana, del corte temporal
2010. Los viajes generados en la comuna de La Florida son los que se presentan en la Tabla 7Fabla#, y
los atraidos en la Tabla 8Fabla-8.

Tabla 7. Generacién de viajes en La Florida, situacion Tabla 8. Atraccion de viajes en La Florida, situacion
base AM 2010. base AM 2010.

Propdsito de viaje NuUmero de viajes Propdsito de viaje NuUmero de viajes

Trabajo 71.675 Trabajo 28.150

Estudio 59.995 Estudio 44.771

Otros 7.957 Otros 5.796

Total 139.627 Total 78.717
Fuente: Plan Vial Comuna La Florida, 2007. Fuente: Plan Vial Comuna La Florida, 2007.

4.1.2 Congestion

Como parte de los resultados de la simulacion ESTRAUS efectuada para esta situacion base, del periodo
punta mafiana (7:30-8:30 hrs.), para el corte temporal 2010, se obtuvo el flujo de vehiculos en la red vial.
En la siguiente figura se muestra los arcos congestionados, para toda la comuna de La Florida. En
amarillo se destacan los arcos con porcentaje de saturacién mayor que 90% e inferior a 110%, mientras

LEstudio “Escenario de Crecimiento Urbano y Generacién de Vectores Origen — Destino de Viajes Gran Santiago — Chacabuco Afio 2010”.
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qgue en rojo se muestran los arcos con un nivel de congestién superior al 110%. Los arcos en azul no
presentan congestion.

Figura 11 Arcos congestionados La Florida, situacidon base punta mafiana 2010.
: = 7 ] —T

Fuente: Plan Vial Comuna La Florida, 2007.

Los ejes que presentan mayor congestion en este escenario corresponden a las avenidas Vicufia
Mackenna, y La Florida. Ademas se observa congestion en algunos arcos aislados en los cuales se
recomienda aplicar medidas de gestion de transito. Con el fin de disminuir los porcentajes de saturacion
de los ejes Vicufia Mackenna y La Florida, serd necesaria la realizacidon de ensanches viales, construccion
de pistas de viraje y pistas segregadas para el transporte publico, condiciones que fueron incorporadas
en los anchos de las calles que integran la vialidad estructurante del Plan Vial de la Florida.

4.2 Calibracion del modelo

4.2.1 Prediccion de demanda

Para predecir la demanda por transporte que existird al afio 2010 se debe considerar como escenario
base, aquel definido por SECTRA para el afio 2010, en el area total de Santiago modelada. Para la
estimacion de viajes generados y atraidos por las zonas de la comuna, se debe utilizar los modelos de
generacidn y atraccion de viajes de ESTRAUS, cuyas variables explicativas son las que se indica a
continuacién. La prediccion de la demanda al afio 2015 es un tanto diferente, puesto que no existen
vectores 2015 de ESTRAUS para tomar como punto de partida en la ciudad. Todo esto fue desarrollado
en el Estudio de Plan Vial.

4.2.1.1 Modelos de Generacion de viajes

Se modela el periodo punta mafiana, que corresponde al periodo donde se producen los mayores
conflictos en el sistema de transporte. Los modelos de generacion de viajes basados en el hogar
estiman los viajes en funcién del nimero de hogares de cada nivel de ingreso, por zona. Para ello se
utilizan las tasas de generacién de viajes por propdsito y por nivel de ingreso, y suponiendo
constantes para toda la ciudad las probabilidades de que un hogar perteneciente a un determinado
nivel de ingreso posea un auto, dos o mas autos, o ninguno. Luego, las variables que se debe
proyectar para el corte temporal futuro son:

- numero de hogares de ingreso muy bajo por zona (para cada zona de La Florida)
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- numero de hogares de ingreso bajo por zona (para cada zona de La Florida)

- numero de hogares de ingreso medio por zona (para cada zona de La Florida)

- numero de hogares de ingreso alto por zona (para cada zona de La Florida)

- numero de hogares de ingreso muy alto por zona (para cada zona de La Florida)

4.2.1.2 Modelos de Atraccion de viajes

Los modelos de atraccion de viajes utilizan como variables explicativas la cantidad de metros cuadrados
construidos en las zonas, diferenciados segun las actividades que se desarrollan en ella. Las actividades
consideradas en Santiago son: habitacién, comercio, industria, educacidn, salud, servicios y otros usos.
Las variables que se debe proyectar al afio 2010 en la comuna de La Florida son las siguientes:

- m? construidos destinados a uso residencial en cada zona de La Florida

- m? construidos destinados a uso comercial en cada zona de La Florida

- m? construidos destinados a uso industrial en cada zona de La Florida

- m? construidos destinados a servicios en cada zona de La Florida

- m? construidos destinados a establecimientos de salud en cada zona de La Florida
- m?construidos destinados a otros usos en cada zona de La Florida

- numero de matriculas en cada zona de La Florida

4.2.1.3 Calculo de vectores

Hechas las proyecciones de las variables explicativas de los modelos de generacidon y atraccion de
viajes mencionados en los puntos anteriores, se debe aplicar los modelos a todas las zonas de
Santiago, para luego hacer los ajustes correspondientes.

Puesto que los modelos aplicados estiman independientemente los viajes generados y atraidos por
la ciudad, estos dos totales no coinciden, por lo cual es necesario realizar los ajustes
correspondientes para que el total de viajes generados por la ciudad con propdsito trabajo coincida
con el total de viajes atraidos en la ciudad con el mismo propésito. De igual modo, el total de viajes
generados en la ciudad con propdsito estudio, debera coincidir con el total de viajes atraidos con el
mismo propdsito. Finalmente el total de viajes generados en Santiago con otros propdsitos debera
ser igual al total de viajes atraidos con otros propdsitos. Este proceso se denomina normalizacién de
vectores. Debido a que los modelos de generacién de viajes calibrados para la ciudad de Santiago
logran un mejor ajuste que los modelos de atraccion, se normalizan las atracciones de acuerdo con
los totales que se obtienen con los modelos de generacidn.

Con los resultados de la aplicacién de estos modelos se construyen los vectores de viajes de
ESTRAUS. Cabe sefialar, que los vectores de viajes son los archivos de entrada al modelo de
equilibrio simultaneo, que contienen los viajes que atrae cada zona por propdsito del viaje, y los
viajes que genera cada zona, por propdsito del viaje y por categoria de hogar, escrito en el formato
requerido por el modelo. La categoria de hogar corresponde a la combinacién de nivel de ingreso
con numero de vehiculos que posee el hogar.

4.2.2 Prediccion de la oferta

Para simular la oferta vial de la comuna de La Florida en los afios 2010 y 2015, se toma como red base de
transporte aquella ajustada para representar la situacidn actual, y se incorpora sobre ella, el conjunto de
proyectos de infraestructura relevantes. En el resto de las comunas se mantendra las redes definidas por
SECTRA para el corte temporal considerado.
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5  SITUACION BASE 2010

La situacion base del periodo punta mafiana (AM) asociada al corte temporal 2010 se generd
considerando los siguientes aspectos:

1. Escenario de crecimiento tendencial 2010 estimado por SECTRA.

2. Sobre este escenario, se supuso que en los préximos 5 afos se alcanza un 50% de las densidades
maximas definidas para él.

3. Los usos de suelo corresponden a los proyectados por SECTRA?, adecuados a la zonificacién
elaborada para la comuna.

4. Las redes correspondiente a la situacidn 2010 e incluyen: Concesiones viales, Transantiago, Linea
4 de y extension Linea 5 del metro.

5.1 Densidades habitacionales en el sector centro de la comuna

Para la situacién base 2010 se estima la poblacion por zona EOD y total, proyectando el incremento de
densidades permitido por el Plan Regulador Comunal. Se considera que la densidad maxima de
poblacién se alcanzaria en 10 afios (2015) y corresponde a un total de 38.557 nuevos habitantes. Para el
afio de simulacidn (2010), el proyecto se habra desarrollado en un 50% y, por lo tanto, la poblacidn seria
un 50% de aquella proyectada al 2015, equivalente a 19.279 nuevos habitantes. Considerando, como
promedio, que los hogares estdn compuestos por 4 personas, se calcula el nimero de hogares (Tabla
10).

Tabla 9. Nuevos habitantes en escenario 2015 por zona Tabla 10. Nuevos hogares al afio 2010 por zona

EOD. EOD

Zona EOD Poblacion Zona EOD Nuevos Hogares

100% 80% 50% 10% 63601 474
63601 3793 3034 1896 379 63602 1446
63602 11570 9256 5785 1157 63603 1189
63603 9509 7607 4755 4755 63604 164
63604 1311 1049 656 656 63605 132
63605 1052 842 526 105 63606 1001
63606 8011 6409 4006 801 63613 52
63613 420 336 210 42 63614 241
63614 1926 1541 963 193 63615 56
63615 444 355 222 44 63616 65
63616 520 416 260 52 Total 4820
Total 38557 30846 19279 8184 Fuente: Plan Vial Comuna La Florida, 2007.

Fuente: Plan Vial Comuna La Florida, 2007.

Finalmente, considerando que estos hogares pertenecen a las categorias 3 y 4, y que se reparten por
igual entre ellas, al nUmero de hogares estimado en el escenario de crecimiento tendencial 2010 de
SECTRA, se sumo el nimero de hogares indicados en el 0, para las zonas correspondientes, obteniéndose
el total de hogares por categoria que se indica en el siguiente cuadro:

2 Estudio “Escenario de Crecimiento Urbano y Generacidn de Vectores Origen — Destino de Viajes Gran Santiago — Chacabuco Afio 2010”.
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Tabla 11. Total de hogares para el afio 2010 por zona EOD

ZONA EOD | ZONA ESTRAUS | Categoria 1 | Categoria 2 | Categoria 3 | Categoria 4 | Categoria 5 Total
63601 250 0 0 454 610 20 1085
63602 251 3 64 1299 1468 41 2875
63603 252 3 67 1792 2398 441 4700
63604 253 4 97 625 645 31 1402
63605 254 1 28 189 173 148 539
63606 255 18 438 3140 3370 156 7122
63613 262 11 277 1352 1251 67 2958
63614 263 2 37 701 977 47 1763
63615 264 0 0 194 314 16 523
63616 265 7 182 1564 1971 106 3830

Total 49 1189 11311 13176 1071 26796

Fuente: Plan Vial Comuna La Florida, 2007.
5.2 Vectores de viaje

A partir de este nuevo numero de hogares, se determind los vectores de viaje que sirvieron de entrada a
la simulacion ESTRAUS realizada para la situacidn base, en el periodo punta mafana, del corte temporal
2010. Los viajes generados en la comuna de La Florida se presentan en la Tabla 12, y los atraidos en la
Tabla 13.

Tabla 12. Generacion de viajes en La Florida, situacion Tabla 13. Atraccion de viajes en La Florida, situacion
base AM 2010 base AM 2010
Propésito de viaje Numero de viajes Propésito de viaje Numero de viajes
Trabajo 71.675 Trabajo 28.150
Estudio 59.995 Estudio 44,771
Otros 7.957 Otros 5.796
Total 139.627 Total 78.717
Fuente: Plan Vial Comuna La Florida, 2007. Fuente: Plan Vial Comuna La Florida. 2007.
5.3 Redvial

La red vial de La Florida corresponde a la red generada para el afio 2005 mas los proyectos viales
construidos en el periodo 2005-2010 (Autopista Américo Vespucio Sur). En la siguiente figura se muestra
la vialidad definida para la situacion base 2010.
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Figura 12 Red vial La Florida, situacion base punta mafana 2010

Fuente: Plan Vial Comuna La Florida, 2007.

5.4 Red de transporte publico

Al afio 2010 se incluye la implementacién completa de Transantiago, segun la definicién incorporada en
ESTRAUS. Desde una perspectiva de la infraestructura y de la operacién, las inversiones de mayor
envergadura la componen las redes de metro existentes, la nueva Linea 4, sus extensiones en curso y las
estaciones de intercambio modal de Quinta Normal y La Cisterna (para el transbordo de pasajeros entre
distintos modos de transporte: metro, buses urbanos y buses rurales). Estas incluyen espacios para
actividades complementarias como el comercio, la recreacién y la publicidad. De esta manera, en la
modelacién ESTRAUS se incorpord esta nueva red de metro, tal como se muestra en la siguiente figura
para la comuna de La Florida.
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Figura 13 Red de metro afio 2010, La Florida
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Fuente: Plan Vial Comuna La Florida, 2007.

En materia de transporte urbano de superficie, el Plan incluye infraestructura especializada que
fortalecerd la operacién de la red de servicios y conexiones, lo que se lograrda a través de un
mejoramiento de los corredores de transporte publico, la habilitacién de estaciones de transbordo y un
mejoramiento de los paraderos. El programa de inversidén se proyecta al 2010 con una extensidn total
aproximada de 300 km de vias segregadas que permitirdn brindar un dptimo nivel de servicio a la red
troncal de recorridos de buses. A esto se suma un plan de mejoramiento vial para la red no segregada
como también para las redes alimentadoras en sus aproximaciones a los puntos de conexién con la red
troncal.

Servicios Troncales: Buses que circularan por los ejes principales (de mayor demanda de transporte
publico) de la ciudad. Permitiran realizar viajes entre diferentes areas y, en general, son viajes de
mayor longitud que los que se realizan en servicios locales y de alimentacion. En estos servicios se
utilizaran buses con capacidades de 80, 110 y 160 pasajeros (estos ultimos, articulados).

Servicios locales y alimentadores: Servicios de buses asociados a las areas disjuntas en que se dividié
la ciudad y permitiran realizar sélo viajes al interior de éstas, con tarifas inferiores a la del resto de los
viajes. Ademas de servir viajes de ambito local (dentro de cada area), alimentaran a los servicios
troncales y a la Red de Metro. En estos servicios se utilizaran buses con capacidad para 40 y 80
pasajeros.

Es asi como en la modelacion del corte temporal Figura 14 Area de alimentacién N°3 Transantiago
futuro se consideré una version preliminar del Area de Alimentacion N°3 /
plan, con lineas alimentadores y lineas troncales
y una tarifa integrada entre los distintos
servicios.

La comuna de La Florida corresponde a al area
de alimentacion N2 3 de Transantiago, que =
incluye ademas la comuna de La Granja.

transantiago

En la figura se muestra la cobertura de la
comuna de La Florida por servicios !
alimentadores de Transantiago. Fuente: Plan Vial Comuna La Florida, 2007.
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Por otra parte, los servicios troncales que dan cobertura a la comuna de la Florida son las Unidades
Troncales 1y 2. En la tabla siguiente se presenta el conjunto de recorridos alimentadores y troncales de
Transantiago, que se realizaran a través de la comuna de La Florida.

Tabla 14. Servicios alimentadores y troncales en La Florida

Area de alimentacién

Ne 3 136 -153-157-160-160-164-612-617 - 655 - MB76 — MB79 — MB82

101-105-109-111-118-120-122-123-127-127-130-131-134-138-140—
144 -149-151-152-154-155-162-165-168—-169 - 177 — 185 —-186 — 221 - 301 -
315-341-342-343-355-362-393-395-404-429-430-605-611-620-621—
631 -638-639 - 650-652 - 653 —654 — 666 —675—-676—682 - 685-705-709-714

Troncal 2 102-106-115-117-119-124-139-143-178

Fuente: Plan Vial Comuna La Florida, 2007.

Troncal 1

5.4.1 Congestion

Como parte de los resultados de la simulacion ESTRAUS efectuada para esta situacion base, del periodo
punta mafiana (7:30-8:30 hrs.), para el corte temporal 2010, se obtuvo el flujo de vehiculos en la red vial.
En la siguiente figura se muestra los arcos congestionados, para toda la comuna de La Florida. En
amarillo se destacan los arcos con porcentaje de saturacién mayor que 90% e inferior a 110%, mientras
que en rojo se muestran los arcos con un nivel de congestién superior al 110%. Los arcos en azul no
presentan congestion.

Figura 15 Arcos congestionados La Florida, situacion base punta mafana 2010.
] u I )_L

\

Fuente: Plan Vial Comuna La Florida, 2007.

Los ejes que presentan mayor congestion en este escenario corresponden a las avenidas Vicufia
Mackenna, y La Florida. Ademas se observa congestion en algunos arcos aislados en los cuales se
recomienda aplicar medidas de gestion de transito. Con el fin de disminuir los porcentajes de saturacion
de los ejes Vicufia Mackenna y La Florida, serd necesaria la realizacidon de ensanches viales, construccion
de pistas de viraje y pistas segregadas para el transporte publico, condiciones que fueron incorporadas
en los anchos de las calles que integran la vialidad estructurante del Plan Vial de la Florida.
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6 SITUACION CON PROYECTO 2010
6.1 Densidades habitacionales

Al igual que en la situacién base, se considera que la densidad maxima de poblacion (100% en el cuadro)
se alcanzaria en 10 afos (2015) y corresponde a un total de 38.557 nuevos habitantes. Para el afo de
simulacidén (2010), el proyecto se habra desarrollado en un 50% vy, por lo tanto, la poblacién seria un 50%
de aquella proyectada al 2015, equivalente a 19.279 nuevos habitantes. Considerando, como promedio,
que los hogares estan compuestos por 4 personas, el nimero de hogares es de 4.820. El total de
hogares por categoria que se indica en el siguiente cuadro.

Tabla 15. Total de hogares para el afio 2010 por zona EOD

ZONA EOD | ZONA ESTRAUS | Categoria 1 | Categoria 2 | Categoria 3 | Categoria 4 | Categoria 5 Total
63601 250 0 0 454 610 20 1085
63602 251 3 64 1299 1468 41 2875
63603 252 3 67 1792 2398 441 4700
63604 253 4 97 625 645 31 1402
63605 254 1 28 189 173 148 539
63606 255 18 438 3140 3370 156 7122
63613 262 11 277 1352 1251 67 2958
63614 263 2 37 701 977 47 1763
63615 264 0 0 194 314 16 523
63616 265 7 182 1564 1971 106 3830

Total 49 1189 11311 13176 1071 26796

Fuente: Plan Vial Comuna La Florida, 2007.

6.2 Vectores de viaje situacion con proyecto 2010

A partir de este nuevo nimero de hogares, se determind los vectores de viaje que sirvieron de entrada a
la simulacién ESTRAUS realizada para la situaciéon con proyecto, en el periodo punta mafiana, del corte
temporal 2010. Los viajes generados en la comuna de La Florida se presentan en la Tabla 16 y el total de
viajes atraidos, en la tabla 17.

Tabla 16. Generacion de viajes en La Florida, situacién Tabla 17. Atraccién de viajes en La Florida, situacion
con proyecto AM 2010 con proyecto AM 2010
Propdsito de viaje NuUmero de viajes Propdsito de viaje NuUmero de viajes
Trabajo 71.675 Trabajo 28.150
Estudio 59.995 Estudio 44.771
Otros 7.957 Otros 5.796
Total 139.627 Total 78.717
Fuente: Plan Vial Comuna La Florida, 2007. Fuente: Plan Vial Comuna La Florida, 2007.
6.3 Red Vial

En la Figura 16 se destaca en color rojo las nuevas calles o aperturas consideradas para la comuna de la
Florida y los ensanches se destacan en color verde. Estos corresponden a aquellos cambios considerados
para efectos de la modelacidon. De esta forma, respecto del Anexo correspondiente al plano de
modificaciéon PRLF-3 se encontrardn algunas diferencias. Entre estas se puede mencionar:
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Calle Las Pataguas: Para efectos de la modelacion no se considerd esta calle como apertura pues
en términos legales esta ocurre sobre un area verde, lo que no significard apertura a nivel de
vialidad.

Calle Serafin Zamora: En esta calle tampoco se considerd apertura debido a que si bien en el
plano de modificacidon aparece como tal, esto es sélo en términos legales, pues actualmente esta

calle existe y transitan vehiculos por ella, de modo que fue incluida en la situacién actual (base
2005).

La capacidad definida para las aperturas y los proyectos de ensanches se ajustan a los anchos definidos
en el Plano de Vialidad Estructurante PRLF-2/07 del Plan Regulador Comunal de La Florida.

Figura 16 Proyectos de ensanches y aperturas en la comuna de La Florida,
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Fuente: Plan Vial Comuna La Florida, 2007.

6.4 Red de Transporte Publico

La red de transporte publico considerada para el analisis de este corte temporal, considera elementos
equivalentes a las modelaciones para el afio 2010.

6.5 Congestion
Como parte de los resultados de la simulacién ESTRAUS, corte temporal 2010, situacién con proyecto, se

obtuvo el flujo de vehiculos en la red vial. En la siguiente figura se muestra los arcos congestionados en
la situacién futura, corte temporal 2010, para toda la comuna de La Florida. En amarillo se indican los
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arcos con porcentaje de saturacién mayor que 90% e inferior a 110%, mientras que en rojo se muestran

los arcos con un nivel de congestion superior al 110%. El resto de los arcos no presenta congestion.

Figura 17 Arcos congestionados La Florida, situacién con proyecto, punta mafiana 2010
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Fuente: Plan Vial Comuna La Florida, Actualizado situacion 2010.

Se aprecia que la congestion a nivel comunal se reduce considerablemente al incorporar los ensanches y
aperturas incluidos en el Plan Regulador Comunal. Los arcos que aln presentan saturacién alta incluyen
el eje Américo Vespucio y Vicufia Mackenna oriente, los cuales superan el nivel de servicio en la punta
mafiana. El eje Américo Vespucio presenta congestién principalmente en las caleteras, dada la gran
cantidad de vehiculos que ingresan y egresan de la autopista y deben circular por calles de perfil
insuficiente, ademas de la gran cantidad de virajes que ocurre en las intersecciones principales. Esto
ultimo puede ser mejorado con medidas de gestidn vial, que apoyen los mejoramientos viales realizados
por la concesionaria de la autopista. La situacién de Vicufia Mackenna oriente se origina porque muchos
vehiculos confluyen en este tramo, provenientes desde el sur y el oriente de la comuna, lo cual excede la

capacidad de la via en la punta mafana. En este caso las soluciones dependen de obras en otros ejes
importantes de la comuna que puedan conducir los viajes al centro de Santiago.

Adicionalmente, en Av. Vicufia Mackenna Oriente se observa varios arcos con un flujo cercano a la
capacidad, sin embargo, en la modelacién se consideré el caso mas desfavorable: los tramos
comprendidos entre El Parque y Mirador Azul y entre Lo Ovalle y Eugenia contemplan cuatro pistas. Seria
conveniente analizar la construccién de las cinco pistas, como en el resto de los tramos del mismo eje.
Ademas, son arcos separados entre si, lo que denota que no es un problema del eje, sino mas bien, un
problema puntual de ciertas intersecciones (V. Mackenna-Departamental, V. Mackenna-Mirador Azul, V.
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Mackenna -Vespucio, V. Mackenna-Vicente Valdés), y en este sentido se recomienda estudiar una
medida a nivel de interseccidn tal como prohibir ciertos movimientos o virajes, optimizar tiempos de
semaforos, estudiar un desnivel, entre otras posibilidades.

Avenida La Florida también presenta tramos con flujo cercano a la capacidad de la via, y si se considera la
intensa tasa urbanizacidon de zonas situadas al sur de la comuna, es posible que la situacién alcance
rapidamente el nivel de saturacidn. Las soluciones en este caso deben combinar la continuacion de los
mejoramientos de la via y medidas de gestidn asociadas a la regulacion de los virajes y mejoramientos de
disefo en las principales intersecciones. En este caso es también importante la concrecidon de los
ensanches proyectados tanto en Avenida La Florida, como en otros ejes situados al oriente y que
contribuirdn a conducir flujos que hoy confluyen en su totalidad a la Avenida La Florida (Fig. 16).

6.6 Indicadores de niveles de servicio

A continuacidn se entrega los niveles de servicio del sistema de transporte proyectado al corte futuro,
los que son comparados con la situacion base del afio 2005, para verificar que cumplan las siguientes
condiciones:

i) El tiempo promedio de viaje en un modo en el afio de prediccidn debe ser menor o igual al
tiempo promedio de viaje en el mismo modo en el afio de ajuste de la red.

La distancia promedio de viaje en un modo en el aifo de prediccion debe ser menor o igual a la
distancia promedio de viaje en el mismo modo en el afio de ajuste de la red.

La velocidad promedio de viaje en un modo en el aifo de prediccién debe ser mayor o igual a la

velocidad promedio de viaje en el mismo modo en el afio de ajuste de la red.

Tabla 18. Variables de servicio para viajes en transporte privado con origen en la comuna

Modo Situacion base AM 2005 Situacion con proyecto AM 2010
Transporte Privado | Dist [km] Tiempo [min] | Vellkm/hr] Dist [km] Tiempo [min] | Vellkm/hr]
Auto chofer 12,85 68,69 11,22 13.13 65.64 12.00
Auto acompafiante | 11,65 59,49 11,75 14.57 77.53 11.28

Taxi 9,59 50,05 11,50 10.42 50.55 12.37

Fuente: Plan Vial Comuna La Florida, 2007.

Tabla 19. Variables de servicio para viajes en transporte publico con origen en la comuna

Modo Situacion base AM 2005 Situacion con proyecto AM 2010
Transporte Publico Cam [min] | Espera [min] | Viaje [min] | Total [min] [ Cam [min] | Espera [min] Viaje [min] | Total [min]
Bus 10,04 4,25 98,44 112,73 9.58 16.57 73.33 99.48
Taxi colectivo 16,06 23,05 85,92 125,03 15.64 15.86 88.25 119.85
Fuente: Plan Vial Comuna La Florida, 2007.
Tabla 20. Variables de servicio para viajes en transporte privado con destino en la comuna
Modo Situacion base AM 2005 Situacion con proyecto AM 2010
Transporte Privado Dist [km] Tiempo [min] | Vel[km/hr] Dist [km] Tiempo [min] | Vel[km/hr]
Auto chofer 8,40 29,74 16,95 7.97 18.66 25.63
Auto acompafiante 7,11 22,32 19,11 6.58 17.28 22.85
Taxi 6,72 24,36 16,55 6.42 16.38 23.52
Fuente: Plan Vial Comuna La Florida, 2007.
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Tabla 21. Variables de servicio para viajes en transporte ptblico con destino en la comuna

Modo Situacion base AM 2005 Situacion con proyecto AM 2010
Transporte Publico Cam [min] | Espera [min] | Viaje [min] | Total [min] | Cam [min] [ Espera [min] Viaje [min] | Total [min]
Bus 10,64 3,47 39,31 53,42 9,35 3,47 29,32 42,14
Taxi colectivo 17,20 15,24 32,43 64,87 17.57 10.24 21.13 48.94
Fuente: Plan Vial Comuna La Florida, 2007.
Tabla 22. Variables de servicio para viajes intracomunales
Modo Situacion base AM 2005 Situacion con proyecto AM 2010
Transporte Privado | Dist [km] [Tiempo [min] [Vel [km/hr] Dist [km] [Tiempo [min] [Vel [km/hr]
Auto chofer 3,28 7,78 25,30 3.12 5.88 31.84
Auto acompafiante 2,99 7,01 25,59 3.06 5.84 31.44
Taxi 2,91 6,82 25,60 2.85 5.45 31.38
Transporte Publico | Cam [min] | Espera [min] | Viaje [min] | Total [min] | Cam [min] |Espera [min] |Viaje [min] |Total [min]
Bus 12,85 3,65 11,26 27,76 11,63 3,28 7,57 22,48
Taxi colectivo 13,79 13,92 8,46 36,17 13.90 8.15 8.24 30.29

Fuente: Plan Vial Comuna La Florida, 2007.

De las tablas anteriores, se observa que, a nivel global, la implementacién de los proyectos genera una
disminucién en los tiempos de viaje y un consecuente aumento en las velocidades por modo en la
comuna para los distintos tipos de viaje.

7

SITUACION BASE 2015

La situacion base del periodo punta mafiana (AM) asociada al corte temporal 2015 se generd en base a la
situacién 2010 con proyecto considerando los siguientes aspectos:

Sobre el escenario de crecimiento tendencial 2010 estimado por SECTRA, se supuso que se
alcanza el 100% de las densidades maximas definidas para él.

Debido a que no existe una proyeccién de vectores de viajes para el afio 2015, para estimar los
viajes generados se proyectaron los viajes interzonales obtenidos para el afio 2010 con la tasa de
crecimiento de los viajes entre los afios 2005 y 2010 segun propdsito. De esta manera, los viajes
con motivo trabajo fueron proyectados considerando un crecimiento del 7,15% en los 5 afios y
los viajes con propdsito otros aumentaron segun un crecimiento del 9,39%.

Para el caso de los viajes con motivo estudio, se obtuvo que entre los afios 2005 y 2010 estos
aumentaran en mds de un 43% debido a la implementacidn de la Jornada Escolar Completa (JEC),
lo que ya no se repetira entre el 2010 y el 2015, por lo cual seria incorrecto utilizar esta misma
tasa para estimar los viajes para el afio 2015. Entonces, se proyectd los viajes al afio 2015 con
motivo estudio, utilizado una tasa igual al 8,27%, correspondiente al promedio de crecimiento de
los viajes con los otros dos propésitos.

Las redes corresponden a la situacion 2010, es decir incluyen: Proyectos de concesiones, Plan
Transantiago, Nueva Linea 4 de metro y extensiones.

Esta red incorpora los proyectos de ensanches y aperturas definidos para el corte temporal 2010.
No considera proyectos adicionales.
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Densidades de poblacion

Se considera que al afio 2015 se ha alcanzado la densidad maxima de poblacién, y por lo tanto, la
poblacidén seria la que se destaca en amarillo en el cuadro.

Tabla 23. Nueva poblacién y nuevos hogares, afio 2015 por zona EOD

Zona EOD Poblacion Hogares
63601 3793 948
63602 11570 2893
63603 9509 2377
63604 1311 328
63605 1052 263
63606 8011 2003
63613 420 105
63614 1926 482
63615 444 111
63616 520 130
Total 38557 9640

Fuente: Plan Vial Comuna La Florida, 2007.

Se considera que al afio 2015 se ha alcanzado la densidad maxima de poblacién, y por lo tanto, la
poblacién sumard 9.640 nuevos hogares. Estos hogares pertenecen a las categorias 3 y 4, y que se
reparten por igual entre ellas, a los hogares estimados en el escenario de crecimiento tendencial 2010 de
SECTRA, se les sumé el niumero de hogares indicados en el 0, para las zonas correspondientes,
obteniéndose el total de hogares por categoria que se indica en el siguiente cuadro:

Tabla 24. Total de hogares por categoria socioeconémica, afio 2015, por zona EOD

ZONA EOD | ZONA ESTRAUS Categoria 1 Categoria 2 Categoria 3 Categoria 4 Categoria 5 Total
63601 250 0 0 691 847 20 1559
63602 251 3 64 2022 2191 41 4321
63603 252 3 67 2386 2992 441 5888
63604 253 4 97 707 727 31 1565
63605 254 1 28 266 239 148 671
63606 255 18 438 3641 3871 156 8124
63613 262 11 277 1378 1277 67 3010
63614 263 2 37 821 1097 47 2003
63615 264 0 0 222 341 16 579
63616 265 182 1596 2003 106 3894
Total 49 1189 13720 15585 1071 31614

Fuente: Plan Vial Comuna La Florida, 2007.
7.2 Vectores de viaje

A partir de este nuevo numero de hogares, se determind los vectores de viaje que sirvieron de entrada a
la simulacion ESTRAUS realizada para la situacidn base, en el periodo punta mafana, del corte temporal
2015. Los viajes generados y atraidos en la comuna de La Florida son los que se presentan en la siguiente

tabla.
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Tabla 25. Total de viajes generados y atraidos, afio 2015.

Viajes generados comuna La Florida Viajes generados comuna La Florida
Propdsito de viaje Viajes Propdsito de viaje Viajes
Trabajo 74.501 Trabajo 30.093
Estudio 62.325 Estudio 47.410
Otros 8.267 Otros 6.316
Total 139.902 Total 83.819

Fuente: Plan Vial Comuna La Florida, 2007.

7.3 Redvial 2015

La red vial de La Florida considerada para este corte temporal incorpora todos los proyectos de
ensanches y aperturas definidos para el afio 2010.

Figura 18 Red vial la Florida, situacion base punta mafiana, aiio 2015
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Fuente: Plan Vial Comuna La Florida, 2007.
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7.4 Red de transporte publico

La red de transporte publico considerada para el analisis de este corte temporal, considera elementos
equivalentes a las modelaciones para el afio 2010.

7.5 Congestion

Como parte de los resultados de la simulacion ESTRAUS efectuada para esta situacion base, del periodo
punta mafiana (7:30-8:30 hrs.), para el corte temporal 2015, se obtuvo el flujo de vehiculos en la red vial.
En la siguiente figura se muestra los arcos congestionados, para toda la comuna de La Florida. En
amarillo se destaca los arcos con porcentaje de saturacion mayor que 90% e inferior a 110%, mientras
gue en rojo se muestran los arcos con un nivel de congestion superior al 110%. Los arcos en gris no
presentan congestion.

Figura 19 Arcos congestionados, situacion base punta maiiana, 2015 la Florida
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Fuente: Plan Vial Comuna La Florida, 2007.

DIRECCION DE SERVICIOS EXTERNOS - FACULTAD DE ARQUITECTURA, DISENO Y ESTUDIOS URBANOS
Pontificia Universidad Catdlica de Chile

29



K LOR

O
:®7
7 S
2
2 CI P A\-\o

MODIFICACION N25 PLAN REGULADOR COMUNAL DE LA FLORIDA
ESTUDIO DE CAPACIDAD VIAL
ENERO 2012

Los ejes que presentan mayor arcos congestionados corresponden a Av. Vicufia Mackenna y Av. Américo
Vespucio. El resto de arcos que presentan congestidon corresponden a arcos aislados, tales como Elisa
Correa, Punta Arena, Alonso de Ercilla y algunos de Av. La Florida. En esta simulacidn, el Unico eje sobre
el cual habria que analizar la posibilidad de incluir un proyecto con el fin de disminuir los porcentajes de
saturacidn es Vicufia Mackenna, dejando fuera del analisis el eje Américo Vespucio dado que contempla
el proyecto de concesién Vespucio Sur. Tal como se menciond anteriormente las medidas sobre los arcos
en Vicuna Mackenna corresponden a soluciones a nivel de interseccion, ya sea, optimizacion de
semaforos, desnivel, prohibicidn de virajes, etc.

7.6

Indicadores de niveles de servicio

A continuacidn se entrega los niveles de servicio del sistema de transporte proyectado al corte futuro,
los que son comparados con la situacion base del afio 2005, para verificar que cumplan las siguientes

condiciones:

i) El tiempo promedio de viaje en un modo en el afio de prediccidn debe ser menor o igual al
tiempo promedio de viaje en el mismo modo en el afio de ajuste de la red.

ii) La distancia promedio de viaje en un modo en el aifo de prediccion debe ser menor o igual a la

distancia promedio de viaje en el mismo modo en el afio de ajuste de la red.

iii)

velocidad promedio de viaje en el mismo modo en el afio de ajuste de la red.

Tabla 26. Variables de servicio para viajes con origen en la comuna, situacion base AM2015

La velocidad promedio de viaje en un modo en el aifo de prediccién debe ser mayor o igual a la

Modo Situacién base AM 2005 Situacién base AM 2015

Transporte Privado | Dist [km] Tiempo [min] | Vel[km/hr] Dist [km] Tiempo [min] | Vel[km/hr]

Auto chofer 13,68 69,25 11,85 13,02 70,39 11,10

Auto acompafiante 15,48 83,68 11,10 14,41 84,60 10,22

Taxi 10,61 51,56 12,35 10,38 53,84 11,57

Transporte Publico | Cam [min] | Espera [min] | Viaje [min] | Total [min] | Cam [min] | Espera [min] | Viaje [min] Total [min]

Bus 9,72 15,93 77,52 103,17 9,63 16,63 72,60 98,86

Taxi colectivo 15,73 13,49 90,04 119,26 15,78 15,04 92,81 123,63
Fuente: Plan Vial Comuna La Florida, 2007.

Tabla 27. Variables de servicio para viajes con destino en la comuna, situacion base AM2015

Modo Situacién base AM 2005 Situacién base AM 2015

Transporte Privado | Dist [km] Tiempo [min] | Vel[km/hr] Dist [km] Tiempo [min] | Vel[km/hr]

Auto chofer 8,32 19,46 25,65 8,02 19,48 24,70

Auto acompafiante 8,10 19,44 25,00 6,59 18,26 21,65

Taxi 6,94 17,45 23,86 7,08 18,64 22,79

Transporte Publico | Cam [min] | Espera [min] | Viaje [min] | Total [min] | Cam [min] | Espera [min] | Viaje [min] Total [min]

Bus 9,38 3,32 30,54 43,24 9,32 4,13 28,28 41,73

Taxi colectivo 17,69 9,63 21,78 49,10 17,49 10,14 21,73 49,36
Fuente: Plan Vial Comuna La Florida, 2007.
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Tabla 28. Variables de servicio para viajes intracomunales, situacion base AM2015

Modo Situacion base AM 2005 Situacion base AM 2015

Transporte Privado | Dist [km] Tiempo [min] | Vel[km/hr] Dist [km] Tiempo [min] | Vel[km/hr]

Auto chofer 3,30 7,03 28,17 3,14 5,94 31,72

Auto acompafiante 3,39 7,38 27,56 3,05 5,83 31,39

Taxi 2,97 6,31 28,24 2,85 5,47 31,26

Transporte Publico | Cam [min] | Espera [min] | Viaje [min] | Total [min] | Cam [min] | Espera [min] | Viaje [min] Total [min]
Bus 11,72 2,89 9,62 24,23 11,43 3,73 8,15 23,31
Taxi colectivo 13,90 7,69 9,15 30,74 13,81 8,11 8,27 30,19

Fuente: Plan Vial Comuna La Florida, 2007.

En este Ultimo cuadro se aprecia que los tiempos de viaje dentro de la comuna disminuyen con respecto
a la situacién base del afio 2010, asi como también se observa un aumento de la velocidad media de
viaje para los modos de transporte privado. Esto se justifica en que, pese a que en el ano 2015 se
realizan mas viajes que en el afio 2010, los proyectos que se realizan en el corte temporal a 5 afios son
suficientes para atender la demanda agregada al ano 2015.

Adicionalmente, en los siguientes tres cuadros, se entrega los niveles de servicio del sistema de
transporte, comparando los resultados de las modelaciones a 5 y 10 afios con los proyectos de
ensanches y aperturas implementados en el afio 2010.

Tabla 29. Variables de servicio para viajes con origen en la comuna, situacion base AM2015

Modo Situacion con proyecto AM 2010 Situacion base AM 2015

Transporte Privado | Dist [km] Tiempo [min] | Vel[km/hr] Dist [km] Tiempo [min] | Vel[km/hr]

Auto chofer 13,21 67,99 11,66 13,02 70,39 11,10

Auto acompafiante 14,71 81,96 10,77 14,41 84,60 10,22

Taxi 10,41 50,94 12,26 10,38 53,84 11,57

Transporte Publico | Cam [min] | Espera [min] | Viaje [min] | Total [min] | Cam [min] | Espera [min] | Viaje [min] Total [min]

Bus 9,58 16,57 73,33 99,48 9,63 16,63 72,60 98,86

Taxi colectivo 15,64 15,86 88,25 119,75 15,78 15,04 92,81 123,63
Fuente: Plan Vial Comuna La Florida, 2007.

Tabla 30. Variables de servicio para viajes con destino en la comuna, situacion base AM2015

Modo Situacion con proyecto AM 2010 Situacion base AM 2015

Transporte Privado | Dist [km] Tiempo [min] | Vel[km/hr] Dist [km] Tiempo [min] | Vel[km/hr]

Auto chofer 8,19 18,89 26,01 8,02 19,48 24,70

Auto acompafiante 7,98 18,93 25,29 6,59 18,26 21,65

Taxi 6,94 17,49 23,81 7,08 18,64 22,79

Transporte Publico | Cam [min] | Espera [min] | Viaje [min] | Total [min] | Cam [min] | Espera [min] | Viaje [min] Total [min]

Bus 9,35 3,47 29,32 42,14 9,32 4,13 28,28 41,73

Taxi colectivo 17,57 10,24 21,13 48,94 17,49 10,14 21,73 49,36
Fuente: Plan Vial Comuna La Florida, 2007.
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Tabla 31. Variables de servicio para viajes intracomunales, situacion base AM2015

Modo Situacion con proyecto AM 2010 Situacion base AM 2015

Transporte Privado | Dist [km] Tiempo [min] | Vel[km/hr] Dist [km] Tiempo [min] | Vel[km/hr]

Auto chofer 3,12 5,88 31,84 3,14 5,94 31,72

Auto acompafiante 3,06 5,84 31,44 3,05 5,83 31,39

Taxi 2,85 5,45 31,38 2,85 5,47 31,26

Transporte Publico | Cam [min] | Espera [min] | Viaje [min] | Total [min] | Cam [min] | Espera [min] | Viaje [min] Total [min]
Bus 11,63 3,28 7,57 22,48 11,43 3,73 8,15 23,31
Taxi colectivo 13,90 8,15 8,24 30,29 13,81 8,11 8,27 30,19

Fuente: Plan Vial Comuna La Florida, 2007.

Se observa que, bajo una oferta vial equivalente, en el aino 2015 se aprecian tiempos de viaje levemente
superiores en comparacion al afio 2010, con reducciones de velocidad tanto para los viajes atraidos
como aquellos generados por la comuna de La Florida.

8 CONCLUSIONES

Mediante el presente estudio se analizd el nivel de servicio de la red vial de la comuna de La Florida en la
situacién actual, y se estudié el conjunto de proyectos necesarios para que la red sirva de forma
adecuada periodos futuros, en particular, en cortes temporales a 5y 10 afios.

La simulacion ESTRAUS realizada para la situaciéon base del afio 2010, en la cual se modificaron las
densidades, sin incorporar proyectos de ensanches ni aperturas (situacion sin proyecto), permitié
detectar los principales ejes y sectores en los cuales se producirian problemas de congestién. Luego,
bajo una idéntica modificacion de la densidad se incorporaron diferentes proyectos de ensanches y
aperturas en toda la comuna (situacion con proyecto). Como resultado de la simulacién ESTRAUS 2010
con proyecto, se obtuvieron muy bajos niveles de congestién en La Florida.

Al realizar la modelaciéon correspondiente al afio 2015, considerando esta vez un aumento de la densidad
proyectado a dicho afio, se pudo apreciar que los niveles de congestion aumentan muy escasamente,
por lo que se considera que la red vial incorporada al afio 2010 sirve de forma adecuada a los viajes que
se estima seran realizados al afio 2015.

Las modelaciones realizadas permiten afirmar que, a nivel global, la implementacién de los proyectos
viales esperados, genera una disminucidn en los tiempos de viaje en la comuna para los distintos tipos de
viaje. Adicionalmente, los viajes intercomunales, en promedio, presentan tiempos medio de viaje
menores con respecto a la situacidn base del afio 2005 vy, dentro de la comuna, éstos disminuyen en
forma notoria, al igual que se obtiene mayores velocidades medias de viaje para los modos de transporte
privado y publico.

Por tanto la red vial propuesta por el Plan Regulador Comunal vigente sirve apropiadamente y con
buenos niveles de servicios a la potencial demanda generada por las densidades previstas en el mismo
Plan.
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El presente Informe de Capacidad Vial, fue elaborado por la Direccidn de Servicios Externos
de la Facultad de Arquitectura, Disefio y Estudios Urbanos de la Pontificia Universidad
Catdlica de Chile, como parte de los estudios anexos a la Modificacion N25 del Plan
Regulador Comunal de La Florida.
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